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(g) Versenkbares Verdecksystem fur Kraftfahrzeuge 

(§) Die Erfindung betrifft ein versenkbares Verdecksystem fur 
Kraftfahrzeuge mit einem Verdeckkasten im Bereich eines 
Kofferraumes, wobei der Verdeckkasten eine Abgrenzvor- 
richtung 2u seiner Abgrenzung gegenuber dem Kofferraum 
aufweist. ErfindungsgernaB 1st die Abgrenzvorrichtung eine 
Zwischenwand (6), die zwischen einer den Verdeckkasten (3) 
vom Kofferraum (4) abgrenzenden, geschlossenen Steilung 
und einer bei geschlossenem Verdeck (2) den Verdeckkasten 
(3) ats Kofferraum (4) nutzbar machenden, geoffneten 
Steilung schwenkbar ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein versenkbares Ver- 
decksystem fur Kraftfahrzeuge mit einem Verdeckka- 
sten im Bereich eines Kofferraumes, wobei der Ver- 5 
deckkasten eine Abgrenzvorrichtung zu seiner Abgren- 
zung gegenOber dem Kofferraum aufweist 

Versenkbare Verdecke von Kraftfahrzeugen und ins- 
besondere vollversenkbare Cabrio- Verdecke aus Stoff 
oder Festelementen werden ublicherweise in geoffne- i 0 
tern Zustand in einem als Verdeckkasten bezeichneten 
Raum hinter den Sitzen nahe dem riickwartigen Koffer- 
raum verstaut oder versenkt Der Verdeckkasten ver- 
ringert das als Kofferraum zur Verftfgung stehende Vo- 
lumen, so daB die Ladem6glichkeit oder das Lade volu- 15 
men insbesondere bei kleineren Fahrzeugen erheblich 
eingeschrankt wird und groBere Gepackstucke weder 
bei gedffnetem noch bei geschlossenem Verdeck im 
Kofferraum befordert werden kSnnen. 

Aus der DE 38 29 346 Al ist ein versenkbares Ver- 2 o 
decksystem mit einem Verdeckkasten bekannt, dessen 
Seitenwande zumindest abschnittsweise aus eiasti- , 
schem, nachgiebigem Material bestehen, die in einen 
Teilbereich des Kofferraumes hineinragen. In SchlieB- 
stellung des Verdecks ist der Verdeckkasten in senk- 25 
rechter Richtung zum Teil nach oben schiebbar, so daB 
der Kofferraum urn ein Volumen gemaB der Verschie- 
bung vergrdBert wird. Jedoch benotigt auch der teilwei- 
se zusammengeschobene Verdeckkasten ein als Koffer- 
raum nicht nutzbares Volumen. 30 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 
versenkbares Verdecksystem mit einem Verdeckkasten 
zu schaffen, der zur Aufnahme des geoffneten Verdecks 
abgrenzbar ist und bei geschlossenem Verdeck vollstan- 
dig als zusatzlicher Kofferraum nutzbar ist 35 

Diese Aufgabe wird mit den im kennzeichnenden Teil 
des Patentanspruchs 1 angegebenen Mitteln geldst. 
Vorteilhafte Ausgestaitungen der Erfindung sind in den 
Unteransprfichen enthalten. 

Durch Ausbildung der Abgrenzvorrichtung als Zwi- 40 
schenwand wird eine feste Abgrenzung oder Abtren- 
nung geschaffen, die, wenn die Zwischenwand in einer 
den Verdeckkasten vom Kofferraum abgrenzenden, ge- 
schlossenen Stellung ist, eine Beschadigung des ver- 
senkten Verdecks durch Ladegut, beispielsweise beim 45 
Beladen oder durch Verlagerung von Ladegut bei star- 
kern Bremsen, verhindert Die Zwischenwand ist aus 
dieser geschlossenen Stellung in eine geoffnete Stellung 
schwenkbar, wenn das Verdeck geschlossen ist und der 
vor der Zwischenwand liegende Raum als Verdeckka- 50 
sten nicht benStigt wird. Damit wird das Volumen des 
Kofferraums durch den Bereich des Verdeckkastens 
vergroBert, der zusatzlich zur Aufnahme von Gepack 
verwendbar ist 

Vorzugsweise ist die Zwischenwand quer zur Langs- 55 
achse des Kraftfahrzeuges und damit auch parallel zu 
den Sitzen (bzw. RQcksitzen) des Fahrzeuges angeord- 
net, um einen dem Raumbedarf des versenkten Ver- 
decks optimal angepaBten Verdeckkasten zu bilden. Da- 
fUr ist die Zwischenwand in der geschlossenen Stelluung 60 
etwa senkrecht positioniert In ihrer ge6ffneten Stellung 
ist die Zwischenwand etwa waagrecht positioniert, um 
eine hindernisfreie Ladeflache zu bilden. 

Es ist besonders vorteilhaft, wenn die Zwischenwand 
im Bodenbereich des Kofferraumes schwenkbar gela- 65 
gert ist Diese Anordnung ergibt eine einfache und sta- 
bile Konstruktion. Im gedffneten Zustand legt sich die 
Zwischenwand auf den Boden des Kofferraum, wo sie 



eine voile Ausnutzung des gesamten Kofferraums am 
wenigsten behindert und durch Ladegut voll belastbar 
ist 

Jedoch kann die Zwischenwand auch im oberen Be- 
reich des Kofferraumes schwenkbar gelagert sein. Dann 
wird die Zwischenwand aus der geschlossenen Stellung 
nach oben geschwenkt, wo sie den erweiterten Koffer- 
raum zum Verdeck hin abdeckt und gegebenenfalls 
gleichzeitig als hintere Ablageflache (Hutablage) dient. 

Es sind auch andere Lagerungen der Zwischenwand 
in Abhangigkeit von den raumlichen Gegebenheiten im 
Kofferraumbereich moglich. So kann die Zwischen- 
wand auch derart geteilt ausgebildet und an den Seiten- 
wanden des Kofferraums gelagert sein, daB die beiden 
Zwischenwandhalften einzeln nach vorne oder hinten 
schwenkbar sind 

Vorzugsweise ist eine Einrichtung zur Bestimmung 
der Stellung bzw. Position der Zwischenwand und/oder 
der Riicksitzlehne und/oder des Verdecks vorgesehen. 
Die Einrichtung kann wenigstens einen Kontaktschalter 
an der Zwischenwand und/oder an der RQcksitzlehne 
aufweisen, der bzw. die bei geoffneter Zwischenwand 
und/oder bei heruntergeklappter Riicksitzlehne ein das 
Offnen des Verdecks verhinderndes Signal erzeugt bzw. 
erzeugen. 

Vorzugsweise enthalt das erfindungsgemaB ausgebil- 
dete Verdeck eine Verriegelungseinrichtung mit einem 
Mechanismus zum Verriegeln der Zwischenwand in ge- 
schlossenem Zustand und/oder einem Mechanismus 
zum Verriegeln der Riicksitzlehne in hochgeklapptem 
Zustand, wenn das Verdeck geoffnet ist, und zum Ent- 
negeln der Zwischenwand und/oder der RQcksitzlehne, 
wenn das Verdeck geschlossen ist. Durch die Verriege- 
lungsmechanismen in Verbindung mit den Kontakt- 
schaltern wird eine Fehlbedienung und -betatigung des 
Verdecks und der Zwischenwand sowie der Riicksitz- 
lehne ausgeschlossen, wodurch eine Beschadigung des 
Verdecks beim Versenken in den Verdeckkasten ver- 
mieden wird. 

Nachfolgend ist ein AusfOhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand der Zeichnungen beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kraftfahrzeuges in 
schematischer Darstellung mit versenkbarem Verdeck 
in ge6ffnetem Zustand, wobei die Zwischenwand des 
Verdeckkastens in geschlossener Stellung ist, 

Fig. 2 eine Ansicht nach Fig. 1 mit geschlossenem 
Verdeck, 

Fig. 3 eine Ansicht nach Fig. 2, wobei die Zwischen- 
wand in herabgeklappter, waagrechter Stellung ist, und 
Fig. 4 eine Ansicht nach Fig. 3, wobei zusatzlich die 
ROcksitzIehnen umgeklappt sind. 

In Fig. 1 und 2 ist ein Kraftfahrzeug 1 mit einem ver- 
senkbaren Verdeck 2 dargestellt (Festelement-Cabrio- 
Iet), wobei das Verdeck 2 in Fig. 2 seine geschlossene 
Position und in Fig. 1 seine vollstandig ge6ffnete Posi- 
tion eingenommen hat Das Verdeck 2 kann statt des 
Festelement-Cabrios auch ein faltbares Stoffdach sein. 
In der geoffneten Position ist das Verdeck 2 in einem 
Verdeckkasten 3 aufgenommen, der sich ublicherweise 
hinter den Sitzen (den Riicksitzen bei vier- oder fOnfsit- 
zigen Fahrzeugen oder direkt hinter den Vordersitzen 
bei zweisitzigen Fahrzeugen) bef indet Im AusfOhrungs- 
beispiel nimmt gemaB Fig. 1 der Verdeckkasten 3 einen 
bezQglich des Fahrzeuges 1 vorderen Teil eines Koffer- 
raumes 4 ein, der im Heck des Fahrzeuges 1 enthalten 
1st Der Verdeckkasten 3 wird nach vorne durch um- 
klappbare Riicksitzlehnen 5 und in Richtung des Koffer- 
raums 4 bzw. des Fahrzeughecks durch eine Zwischen- 
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wand 6 begrenzt. 

Die Zwischenwand 6 ist mit zwei in lhrem unteren 
Randbereich angeordneten Schwenklagern 7 quer zur 
Langsachse des Fahrzeuges 1 am Boden des Koff errau- 
mes 4 schwenkbar gelagert und stent in der geschlosse- 5 
nen Stellung, in der sie den Verdeckkasten 3 vom Kof- 
ferraum 4 abtrennt, in etwa senkrecht (wie in Fig. 1 und 
2 dargestellt ist). Die Anordnungsposition des Schwenk- 
lagers 7 am Boden des Kofferraumes 4 wird durch das 
far die Aufnahme des gebffneten Verdecks 2 notwendi- 10 
ge Volumen des Verdeckkastens 3 bestimmt Die Zwi- 
schenwand 6 weist in ihrem oberen Randbereich ein 
Riegelteil auf, mit dem sie in ihrer senkrechten, ge- 
schlossenen Stellung an der Decke des Kofferraumes 4 
Oder im angrenzenden Karosseriebereich festlegbar 15 
und verriegelbarist ' ■ . . . 

Durch die Zwischenwand 6 ist somit eine defimerte, 
starre und festiegbare Trennung zwischen Verdeckka- 
sten 3 und Kofferraum 4 geschaffen, so daB im Koffer- 
raum 4 enthaltenes Ladegut mit dem Verdeck 2 in des- 20 
sen gedffneter Stellung (d h. im Verdeckkasten aufge- 
nommen) nicht in Kontakt kommen kann und einer 
moglichen Beschadigung des Verdecks 2 durch Ladegut 

vorgebeugt wird. 

An der Zwischenwand 6, beispielsweise an lhrem obe- 25 
ren Rand, oder am sie umgebenden Wandbereich des 
Kofferraumes 4 ist wenigstens ein Kontaktschalter 8 
angeordnet der bei senkrechter Stellung der Zwischen- 
wand 6 geschlossen ist Nur bei Vorliegen eines Signals 
des geschlossenen Kontaktschalters 8 ist eine Riegelein- 30 
richtung des Verdecks 2 entriegelbar, und das Verdeck 2 
ist aus seiner geschlossenen Stellung zu offnen, wobei es 
in dem gegenQber dem Kofferraum 4 abgetrennten Ver- 
deckkasten 3 aufnehm- und yersenkbar ist 

Am Verdeck 2 oder an seiner Riegeleinrichtung ist ein 35 
Kontaktschalter angeordnet, der bei geschlossenem 
Verdeck 2 eine Entriegelung des Riegelteils der Zwi- - 
schenwand 6 zulaBt Nach dem Entriegeln ihres Riegel- 
teils ist die Zwischenwand 6 urn ihre bodenseiuge 
Schwenkachse nach vorne (siehe Pfeil in Fig. 2) in eine 40 
in etwa waagrechte Stellung umklappbar, in der sie den 
Boden des Bereichs des Kofferraums 4 bedeckt (siehe 
Fig. 3) oder sich in eine entsprechend geformte Mulde 
im Boden des Kofferraums 4 einfttgt Dadurch wird das 
Ladevolumen, das bei gedffnetem Verdeck 2 ledighch 45 
aus dem Kofferraum 4 besteht, urn das Volumen des \ 
Verdeckkastens 3 erweitert ZuSatzlich kann ein Riegel- 
mechanismus an der Riicksitzlehne 5 (oder den RQck- 
sitzlehnen, wenn die Lehnen einzeln umklappbar sind) 
ausgeldst werden, so daB die Riicksitzlehne 5 entriegelt 50 
und nach vorne in eine annahemd waagrechte Stellung 
umgelegt werden kann (siehe Fig- 4), wodurch eine Ver- 
langerung der Ladeflache und eine weitere VergroBe- 
rung des Ladevolumens geschaffen wird, dessen Hone 
nicht durch einen festen oder zusammenschiebbaren 55 
(wie in der DE 38 29 346 Al beschriebenen) Verdeckka. 
stenverringertwird 

Beim Schwenken der Zwischenwand 6 aus ihrer senk- 
rechten Stellung wird der Kontaktschalter 8 gedffnet 
Dadurch wird der Riegeleinrichtung des geschlossenen 60 
Verdecks 2 signalisiert, daB das Volumen des Verdeck- 
kastens 3 als Kofferraum genutzt wird, so daB der Ver- 
deckkasten 3 nicht zur Aufnahme des Verdecks 2 be- 
reitsteht. Demzufolge ist die Riegeleinrichtung des Ver- 
decks 2 nicht entriegelbar, und das Verdeck 2 kann als 65 
Ganzes nicht geoff net werden. Eine Teilof fnung in Form 
eines zuriickgeschobenen Deckels eines im Festele- 
ment-Cabrio integrierten Schiebedaches, die kein Ver- 



senken in den Verdeckkasten 3 erfordert, ist jedoch (wie 
in Fig- 3 dargestellt) rn6glich. 

Desweiteren kann an der ROcksitzlehne 5 ein Kon- 
taktschalter 9 angeordnet sein, der bei hochgeklappter 
Riicksitzlehne 5 geschlossen ist Das Signal des Kon- 
taktschalters 9 ist zur Betatigung der Zwischenwand 6 
und des Verdecks 2 in der Art verwendbar, daB nur bei 
hochgeklappter Rucksitzlehne 5 (Kontaktschalter 9 ge- 
schlossen) die Zwischenwand 6 aus der waagrechten in 
die senkrechte Stellung schwenkbar und das Verdeck 2 
entriegelbar ist. Dann ist gewahrleistet, daB das Verdeck 
2 in den nach vorne durch die Rucksitzlehne 5 und nach 
hinten durch die Zwischenwand 6 begrenzten leeren 
Raum des Verdeckkastens 3 versenkbar ist 



Paten tanspruche 

1. Versenkbares Verdecksystem fur Kraftfahrzeuge 
mit einem Verdeckkasten im Bereich eines Koffer- 
raumes, wobei der Verdeckkasten eine Abgrenz- 
vorrichtung zu seiner Abgrenzung gegemlber dem 
Kofferraum aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Abgrenzvorrichtung eine Zwischenwand 
(6) ist, die zwischen einer den Verdeckkasten (3) 
vom Kofferraum (4) abgrenzenden, geschlossenen 
Stellung und einer bei geschlossenem Verdeck (2) 
den Verdeckkasten (3) als Kofferraum (4) nutzbar 
machenden, geof fneten Stellung schwenkbar ist 

2. Verdecksystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zwischenwand (6) quer zur 
Langsachse des Kraftfahrzeuges (1) angeordnet ist 
und in der geschlossenen Stellung etwa senkrecht 
und in der geoffneten Stellung etwa waagrecht po- 
sitioniert ist , 

3. Verdecksystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zwischenwand (6) im Bo- 
denbereich des Kofferraumes (4) schwenkbar gela- 
gert 1st 

4. Verdecksystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zwischenwand (6) im obe- 
ren Bereich des Kofferraumes (4) schwenkbar gela- 
gert ist 

5. Verdecksystem nach einem der vorhergehenden 
Anspruche dadurch gekennzeichnet daB es eine 
Einrichtung zur Bestimmung der Positionen der 
Zwischenwand (6) und/oder der ROcksitzlehne (5) 
und/oder des Verdecks (2) aufweist 

6. Verdecksystem nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Einrichtung wenigstens einen 
Kontaktschalter (8 bzw. 9) an der Zwischenwand, 
(6) und/oder an der Rucksitzlehne (5) aufweist, der 
bei gedffneter Zwischenwand (6) und/oder bei her- 
untergeklappter Rucksitzlehne (5) ein das Offnen 
des Verdecks (2) verhinderndes Signal erzeugt 

7. Verdecksystem nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB es eine 
Verriegelungseinrichturig mit einem Mechanismus 
zum Verriegeln der Zwischenwand (6) in geschlos- 
senem Zustand und/oder einem Mechanismus zum 
Verriegeln der ROcksitzlehne (5) in hochgeklapp- 
tem Zustand, wenn das Verdeck (2) geof fnet ist und 
zum Entriegeln der Zwischenwand (6) und/oder der 
Rucksitzlehne (5), wenn das Verdeck (2) geschlos- 
sen ist, aufweist 
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